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Woussten Sie, dass ...

. bessere Strafsen
mehr Verkehr anziehen?

Erfahrungsgeméf bringt der Straflenausbau nur
eine kurzfristige Verbesserung der Verkehrs-
situation. Gut ausgebaute Strecken sind fiir den
Transitverkehr besonders attraktiv! Die
Zunahme des Verkehrs erhoht die Belastung auf
Umwelt und Menschen mit Treibhausgasen,
Feinstaub und Lérm.

. neue Strafen sauteuer sind?

Noch bevor ein Meter gebaut wurde, steigen die
geschitzten Kosten bei dsterreichischen Strafien-
projekten noch wiahrend der Planungsphase um das
Zwei- bis Dreifache. Wieviel der Bau letztendlich
kostet bleibt unklar...

.. Autos zum Klimawandel beitragen?

Der Kfz-Verkehr verursacht tiber 25 % der CO,-
Emissionen in Osterreich — Tendenz steigend.
CO, tragt maBgeblich zur Erderwérmung bei.
Besonders in Ballungszentren werden oft
Grenzwertiiberschreitungen bei den von Autos
verursachten Verschmutzungen gemessen.

. zuviel Geld fiir den
Straflenbau ausgegeben wird?

Von den Infrastrukturausgaben Osterreichs wird
ein groBer Teil fiir den StraBenbau verwendet.
Angesichts der aktuellen Klimadiskussion muss in
der Regierung ein Umdenken erfolgen und der
offentliche Verkehr bei der Planung in den
Vordergrund geriickt werden.

. die UVP nur eine
Schonheitskorrektur ist?

Die Umweltvertriglichkeitspriifung kann ein
Bauvorhaben nicht verhindern, nur die
Auswirkungen auf Natur und Umwelt so gering
wie moglich halten.
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NEIN zum Westring! NEIN zu...

Rutobahn
Liickenschluss

. Umweltverschmutzung!

Die Linzer Luft ist schon jetzt ein Sanierungsfall und
diese Situation wird durch den zuséatzlichen Verkehr,
der durch den Westring angezogen wird, sicher noch
verschérft. Nicht nur die Abgase und der Feinstaub
belasten die Umwelt, Anwohner werden die erhéhte i
Larmbelastung durch den vermehrten Verkehr zu -
spliren bekommen.

. Transitverkehr!

Uberall wo StraBen ausgebaut und Autobahnen neu
gebaut werden steigt sich der Transitverkehr sehr
stark an. Linz soll nicht zu einer mitteleuropaischen
Verkehrsdrehscheibe werden!

. Klimaerwdrmung!

Der Kfz-Verkehr muss reduziert werden. Seit 1990
sind die CO,-Emissionen durch den Verkehr fast
verdoppelt. Durch verntinftige Verkehrskonzepte, die
den Ausbau und die Attraktivierung des o6ffentlichen
Verkehrs férdern, konnen die Emissionen vermindert

werden.
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. Umweltzerstorung!

Der Bau des Westrings greift an vielen Stellen schwer

in die Natur ein: er zerstort die Halfte des
Bergschlosslparks, beeintrachtigt das
Naturschutzgebiet Urfahrwénd und bedroht das
Wasserschutzgebiet Heilham. Nicht zuletzt wird das
landschaftlich schéne Donautal mit den
steilabfallenden Hangen verschandelt!

Links (Weitere Informationen)

www.westring.info
www.westring-transitautobahn.at
www.westring.at

www.asfinag.at

www.greenpeace.at (Verkehr & Klimawandel)

Westrm

Der Verkehrsplan der
oberosterreichischen Landesregierung,
Magistrat Linz und ASFINAG
und seine Folgen

GREENPEACE
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Sie sollten wissen, dass...

der Westring keine Staus auflost!

Das Stauproblem in Linz wird durch den Westring
keinesfalls langfristig gelost. Frithere Projekte — wie die
Umfahrung Ebelsberg — zeigen das eindeutig. Besser
ausgebaute Strallen wirken wie ein Magnet auf den
Verkehr! ,,Und dann staut’s wieder!“

der Westring Natur zerstort!

Die Briickenportale des Westrings zerstéren ein Natur-
schutzgebiet im Donautal, in dem geféhrdete Tier- und
Pflanzenarten ihr Zuhause haben. In Heilham, an der
Verbindung des Nordtunnels zur A7 geht wertvolle
Kulturlandschaft und ein Wasserschutzgebiet verloren.

der Westring unter der Erde verlduft!

Zusatzlich zur vierten Donaubriicke besteht der West-
ring hauptséchlich aus zwei Tunneln mit ca. 6 km
Lénge, die sich zur Génze auf dem Linzer Stadtgebiet
befinden.

Tunnelabluft nicht gefiltert wird!

Die Abgase aus dem Westring-Stidtunnel werden auf
den Froschberg oder Freinberg ,entsorgt, die aus dem
Nordtunnel auf den Postlingberg — und das ungefiltert.
Der genaue Standpunkt der Abluftréhren ist noch nicht
offentlich bekannt.

der Westring immer teurer wird!

Die projektierten Kosten fiir den Westring sind von 215
Mio. € im Jahr 2002, iiber 415 Mio. € 2003 auf heute
600 Mio. € gestiegen. Bis zum Baubeginn schitzt man
die Kosten bereits auf tiber 1 Mrd. €!!

es umweltfreundliche Alternativen gibt!

Der Ausbau des offentlichen Verkehrs im Bezirk
Rohrbach und die Anbindung des Miihlkreisbahnhofes
an den Linzer Hauptbahnhof wiirden eine wesentliche
Entlastung der betroffenen Strallen bringen. Da ein
GrofBteil des Verkehrs auf Pendler zuriickgeht, wire es
tberaus sinnvoll Betriebsansiedlungen in den
Umlandgemeinden zu fordern, um dort neue Arbeits-
plitze zu schaffen.

Streckenfiihrung

A 26 Linzer Autobahn ,,Westring Linz

Lénge: ca. 82km
Geplanter Baubeginn.
2009

Geplante Bauzeit:
ca. 6 Jahre
Kosten: ca. EUR 624 Mio.
DTV: Prognose 2020:
Sudtunnel
ca. 30.200 Kfz/24h
Nordtunnel
ca. 19.840 Kiz/24h

Sudtunnel
L=3.200m

In Betrieb
Tunnel geplant
Oberflache geplant
Ast = Anschlussstelle
HASt = Halbanschlussstelle
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Terminplan'

2006/2007 - Umweltvertrdglichkeitserkldrung

2007/2008 - Umweltvertrdglichkeitspriifung
2008 - Bauprojekt
2009/2015 - Baudurchfiihrung

' Daten aus einem ASFINAG-Informationsblatt vom November 2006
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Das ist nicht zu glauben:

i Die A26, der Westring,

lost das Linzer Stauproblem.

Selbst die oberosterreichische Landesregierung
rechnet auch nach dem Bau des Westrings mit ca.
sechs Millionen Staustunden pro Jahr. Eine echte
Losung des Stauproblems ist ohne den Ausbau des
offentlichen Nahverkehrs nicht méglich.

# Der Westring entlastet die

Verkehrssituation in der Innenstadt.

Kurzfristig verlagert sich der Verkehr von der
Rudolfstrae und der Innenstadt auf die A 26. Mittel-
bis langfristig ist jedoch — wie die Erfahrungen zeigen
— wieder dieselbe Verkehrsdichte in den betroffenen
Gebieten zu erwarten. Als Beispiel moge hier die
Umfahrung Ebelsberg dienen.

¥ Der Westring entlastet die Linzer Luft.

Mehr Verkehr bringt mehr Abgase, mehr Feinstaub,
mehr Larm. Die Grenzwerttberschreitungen bei
Feinstaub, Ozon und Stickoxiden werden immer
haufiger auftreten. Es ist bekannt, dass diese
Belastungen besonders bei Kindern zu Stérungen der
Lungenfunktion fithren kénnen.

4% Die A 26 dient der Entlastung der A7

und stellt eine Ausweichroute bei
Wartungsarbeiten oder Unfillen bereit.

So gesehen miusste fiir jede neu gebaute Strale eine
zweite als Ausweichroute gebaut werden! —
Eigenartige Logik!

4 Die Eingriffe in Natur und

Bebauung durch den Westring sind nur
geringfigig.

Héuser mussen abgerissen werden (Waldeggstralle),
Landschaften werden zerstort (Naturschutzgebiet
Urfahrwind, Wasserschutzgebiet Heilham), Abluft-

réhren auf dem Frein- oder Froschberg und Postling-
berg beeintrachtigen Wohn- und Erholungsgebiete.



